Inovacéo Tecnologica no Combate a Poluicéo

Alfred Szwarc e Gabriel Murgel Branco - especialistas em prevengéo e controle
da poluicdo veicular e consultores técnicos da AFEEVAS - comentam 0s
beneficios trazidos pelas novas tecnologias necessarias para o atendimento fase
P7 do PROCONVE - Programa de Controle da Poluicéo por Veiculos
Automotores que inicia em 01/01/2012.

Em janeiro de 2012 sera iniciada uma nova etapa no combate a poluicdo do ar gerada
por veiculos diesel. Entra em vigor em todo o pais a fase P7 do Proconve - Programa de
Controle da Poluigdo por Veiculos Automotores, estabelecido pelo Conselho Nacional
do Meio Ambiente em 1986.

A nova regulamentacdo tem exigéncias equivalentes as da fase Euro 5, que passou a
vigorar em 2008 na Unido Européia. A implementacdo da P7 foi definida em 2008 por
pressao de varios setores da sociedade para compensar o fiasco do cancelamento da fase
P6, prevista para entrar em vigor em 2009, o que nédo foi possivel devido a inexisténcia
no mercado nacional do 6leo diesel com teor baixo de enxofre, 0 S-50, que tem uma
concentracdo maxima de 50 ppm de enxofre. Este combustivel é necessario para a
viabilizacéo de niveis de controle mais rigorosos pois varios dos componentes utilizados
nos sistemas de controle de emisséo utilizados para o atendimento dos limites de
emissao sdo sensiveis a altas concentracdes de enxofre.

A fase P7 & mais rigorosa do que a P6 e promove o uso de motores diesel mais
modernos e econbmicos, equipados com sistemas eletronicos de autodiagnose, e novos
conceitos de pos-tratamento dos poluentes. O uso desse arsenal tecnologico ira reduzir a
emissao dos principais poluentes - particulas e 6xidos de nitrogénio - em 80% e 60%,
respectivamente, em relacédo aos veiculos atuais. A nova regulamentacéo também
estabelece procedimentos de teste mais severos e requer o levantamento da emissao de
aldeidos e de géas carbbnico, até ha pouco tempo ignorados.

A boa noticia € que em breve teremos veiculos diesel mais modernos e menos
poluentes, o que resultard em beneficios para a satde publica e 0 meio ambiente.
Contudo, inicialmente havera um periodo de transicdo, que traz desafios. O S-50, que
ja é produzido localmente e tera a sua producdo ampliada, precisa ser distribuido em
todo o pais e requer infra-estrutura de armazenagem e distribuicdo distintas. De acordo
com a Agencia Nacional do Petr6leo, Gas Natural e Biocombustiveis — ANP, cerca de
3000 postos deverdo ter bombas para oferecer o novo combustivel em 2012, nGmero
que deve aumentar no futuro. A idéia é que os veiculos ndo tenham que percorrer mais
do que 400 km para encontrar postos com o S-50 e, portanto, seja possivel planejar o
abastecimento.

Entretanto, o S-50 ird conviver por varios anos com produtos de pior qualidade e
elevado teor de enxofre, como o diesel S-500 (teor maximo de enxofre igual a 500 ppm)
e o diesel S-1800 (teor maximo de enxofre igual a 1800 ppm), que ndo devem ser
utilizados nos veiculos fase P7, pois poderdo causar danos aos sistemas de controle da
poluicdo, aumentar a emissdo, diminuir o desempenho do motor e resultar em elevados
custos de manutengdo.



Segundo informacgédo da Petrobras, publicada em 05/12/2011, o pre¢o do novo
combustivel serd 6 centavos superior ao do S-500, conhecido como diesel
metropolitano, e distribuido atualmente nas principais regifes urbanas do pais. O
incremento no prego resulta dos maiores custos envolvidos na produgéo, contudo o
novo combustivel apresenta outros beneficios, além da reducdo no teor de enxofre,
como, por exemplo, aumento no nimero de cetano, que proporciona uma melhor
queima, menor emissdo de hidrocarbonetos e particulas e reducéo no ruido de
combustéo.

A presenca da tecnologia SCR (reducéo catalitica seletiva) em um grande nimero de
veiculos diesel a partir de 2012 exige atencdo, pois traz novidades ao usuario do
veiculo. Utilizada para a reducgdo dos 6xidos de nitrogénio, requer a injecdo do reagente
quimico ARLA 32 em um reator por onde passam 0s gases de escape do motor. Esse
reagente, que € uma solucdo de 32,5% de uréia de alta pureza em agua desmineralizada,
fica armazenado em um tanque préprio no veiculo e, portanto, é preciso cautela na hora
do abastecimento do reagente e do 6leo diesel, para ndo haver troca dos tanques. O
consumo do reagente € da ordem de 5% do consumo de combustivel, ou seja, para cada
20 litros de combustivel € consumido 1 litro de reagente. O ARLA 32 sera
comercializado em postos de combustivel, revendedores de veiculos diesel e outros
pontos de venda. Segundo a Petrobras, o seu preco deve se situar na faixa de R$ 2,00 a
3,00 por litro. O uso do reagente ¢ obrigatdrio porque, sem o produto a emisséo de
oxidos de nitrogénio aumenta, e o sistema de autodiagnose do veiculo corta a poténcia
do veiculo, e limita a sua operacdo. O aumento no custo operacional do veiculo devido
0 uso do ARLA 32 ¢ todavia compensado pela maior economia no consumo de
combustivel que os veiculos com a tecnologia SCR oferecem.

Veiculos ndo equipados com a tecnologia SCR terdo a emissdo de 6xidos de nitrogénio
reduzida principalmente por meio da calibracdo do tempo de injecdo do combustivel no
motor e diminuicao da temperatura de combustao nos cilindros obtida com o uso de
sistemas de recirculacdo de gases de escapamento (EGR). Nesses casos ndo ha
necessidade do uso do ARLA 32.

A fase P7 traz importantes inovacgdes no setor de combustiveis e da engenharia
automotiva, e coloca o Brasil na vanguarda do combate a poluicdo do ar. Contudo, para
que esse esforco seja bem sucedido, os usuarios dos novos veiculos precisam também
fazer a sua parte, utilizando somente diesel S50 e, quando a tecnologia do veiculo
exigir, reagente ARLA 32 de boa qualidade. Também devem manter sempre os veiculos
em bom estado de manutencao para evitar que os investimentos feitos nas novas
tecnologias de controle da poluicédo sejam desperdicados.



